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4.4 Equipos por debajo del Coche
4.4.1 Equipos por debajo del Coche Mpb (DK 153)

Los equipos del sistema eléctrico en la parte inferior del coche Mpb principalmente abarcan:

1 [inversor de traccion 1 unidad

2 [nterruptor automatico|l unidad
de alta velocidad

3 [nterruptor defl unidad
hislamiento

o [Resistencia de frenado |t unidad

Inversor de traccién

Interruptor de nterruptor automético Resistencia de frenado
aislamiento  de ajta velocidad

Figura 4.4.1-1 Disposicion de los equipos por debajo del coche Mpb
4.4.1.1 Inversor de Traccién

La caja de traccidn es una parte integral del dispositivo de accionamiento de traccion. La caja
de traccidn abarca los equipos eléctricos principales para el accionamiento de traccidn, por
ejemplo, el inversor IGBT de potencia, el capacitador, el sistema de enfriamiento, el
dispositivo electrénico de control, el interruptor combinado y unos componentes de uso usual.

La caja de traccion es dividida en las 4reas independientes siguientes:

® La unidad de control de traccidn estd instalada en un drea limpia. El grado de proteccion
de esta 4rea cerrada es IP55;

® Los equipos eléctricos (contactor de carga) estdn instalados en un 4rea limpia. El grado de
proteccion de esta drea cerrada es IP35;

El inversor y el chopper de resistencia estan instalados en el drea limpia, el grado de
proteccion de esta drea es IP 55. El radiador del médulo de potencia estd instalado en otra drea
de la parte inferior de esta area, y el flujo de aire de enfriamiento forzado fluye a través del
radiador;

® El area de ventilacion abarca el sistema de enfriamiento y el reactor de linea de entrada.
El grado de proteccion de esta area es IP20.

Cada 4rea cerrada del inversor de traccién es cerrada por las tapas fijadas por los pernos. Si se
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ha instalado las puertas de inspeccion en las partes sujetadas a inspecciones frecuentes. Se
puede acceder a los componentes instalados en el caja con remover el panel o abrir la puerta
de inspeccién. En la entrada del cable de potencia se utiliza la carcasa de sellado de cables y
los terminales finados con pernos y esta en un lado del cuerpo principal de la caja. Los cables
de sefial de control y sefial electrénica pasan a través del conector de multi-pin.

Las tres vistas del inversor de traccion se muestran a continuacion, incluyendo la descripcion
de cada puerta de inspeccion y la ubicacion y descripcion de las lineas de entrada de alta y
baja tension:
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Figura4.4.1.1-1 Vista principal del inversor de traccién

Figura4.4.1.1-2 Vista izquierda del inversor de traccion
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Figura 4.4.1.1-3 Vista desde arriba del inversor de traccién

La vista tridimensional del inversor de traccion es a continuacion:

Figura 4.4.1.1-4 Vista tridimensional del inversor de traccién

La ubicacién de los cables que entran y salen de la caja de la barra de alta tension se muestra a
continuacion:
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Figura 4.4.1.1-5 Vista de interfaz de alta tensién del inversor de traccion

La posicion de cableado de su cable de baja tension y la posicién de cableado del motor
eléctrico se muestran en la figura siguiente:

DALY gfsggiai?gfﬁ?ﬁlgira 4.4.1.1-6 Vista de interfaces de media y baja tension del inversor de traccion
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proteccion de sobrecorriente bidireccional y la liberacion de disparo automatico (la funcién de
disparo es de acuerdo con la corriente que fluya a través del dispositivo y no afecta el
resultado del cierre de cortocircuito). HSCB se equipa con los contactos auxiliares y un juego
de dispositivo electromagnético. El interruptor automatico consiste en dos partes: - Cuerpo
principal (Marco) (1); - Camara de extincion de arco (2).

Figura 4.4.1.2-1 Cuerpo principal y cdmara de extincion de arco

La vista izquierda de la caja de interruptor automético de alta velocidad es el lado de entrada
de la barra de alta tension, el agujero de entrada de cable en su parte superior es desde el
pant6grafo, el agujero en la parte inferior es para el cable que conduce al inversor de traccion;
la vista derecha es el lado de salida de la barra de alta tension, el agujero de entrada de linea
en la parte mas superior es desde la posicién de puesta a tierra de IES, los 4 agujeros de
entrada de linea en el centro conducen a los extremos de eje de los 4 bogies, el agujero de
entrada de linea en la parte mas inferior es para el cable negativo de 1500V a VVVF. Cada
area cerrada del interruptor automatico de alta velocidad es cerrada por las tapas fijadas con
pernos, se puede acceder a los componentes instalados dentro del caja con remover el panel.
Véase la figura siguiente para los detalles:
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Figura 4.4.1.2-2 Vista de la caja de interruptor automatico de alta velocidad

Véase la parte de sombras en la figura siguiente para su espacio de operacion:
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Figura 4.4.1.2-3 Diagrama esquematico del espacio de operacién de la caja de interruptor
automatico de alta velocidad
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4.4.1.3 Interruptor de Aislamiento y de Puesta a Tierra de Alta Tension

El interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta tension proporciona la alimentacion
de alta tension desde el pantografo o la alimentacion desde el tomacorriente del taller al
inversor auxiliar. Este interruptor también se utiliza para la descarga eléctrica desde el
capacitador de filtro de alta tension a la posicién de puesta a tierra con el fin de asegurar la
seguridad durante el mantenimiento rutinario en el patio.
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Figura 4.4.1.3-1 Interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta tension .
Este interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta tensidn es un interruptor de 3
posiciones: Posicion de “Pantdgrafo”, Posiciéon de “Puesta a tierra” y Posicion de

“Alimentacion de taller”.

(Pantégrafo) (Puesta a tierra) (Alimentacén del taller)

\ \ /

(Tomacorriente de alimentacion del taller)
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Figura 4.4.1.3- 2 Posicién del interruptor de aislamiento y de puesta a tietra de alta tensidn
Este interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta tension abarca 5 polos:

Polo 1 es para suministrar la electricidad a la barra auxiliar

Polo 2 es para suministrar la electricidad al inversor auxiliar

Polo 3 es para la descarga eléctrica al primer capacitador de traccion y transmision de la
unidad actual

Polo 4 es para la descarga eléctrica desde el capacitador del inversor auxiliar

Polo 5 es para la descarga eléctrica al segundo capacitador de traccion y transmision de la
unidad actual

El interruptor no cuenta con la capacidad de corte de corriente, por eso se equipa con el
sistema interbloqueo secundario. Después de operar este contacto auxiliar por lo menos
250ms se iniciard a cambiar ¢l estado del interruptor.

La alimentacion del taller esta equipada con un polo principal de alta tension (+1500Vce) y 2
contactos interbloqueados de baja tension, los contactos se hacen cortocircuitos dentro de la
caja TES. A través de este método, se puede suministrar la electricidad directamente a los
contactos auxiliares dentro del patio utilizar el colector. Es evidente que este modo no
suministre la electricidad a la traccion (el interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta
tension se ubica en la posicion de “Alimentacion de taller”).

El interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta tension cuenta con 3+1 contactos
auxiliares para indicar la posicién de 1ES:

Posicion de Interruptor

Colector Tietra Taller
Contacto 1 Cerrado Cerrado Abierto
Contacto 2 Abierto Abierto ' Abierto
Contacto 2 Cerrado Cerrado Cerrado
Contacto 3 Abierto Abierto Cerrado

Ademas, hay dos contactos auxiliares (contacto 4 y 5) utilizados para el sistema de
enclavamiento de nivel 2. Estos son contactos constantemente cerrados, y sélo estin abiertos
si el interblogueo esta liberado, se permite que el interruptor cambie la posicion.

Palanca de sistema de enclavamiento secundario

Bloqueado Librado
Contacto 4 Cerrado Abierto
Contacto 5 Cerrado Abierto
o POGHRRO
qa A S‘Fcase la figura siguiente para la forma exterior de esta caja de interruptor de aislamiento y de

pue?ta aftle,g{a de alta tensién:
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158 - 350

BTG MeZ T Eble 14T
Conexién M12-longitud 190

1113d-TO Mc3 - Cable 1*10°

Vista [SO 2
Canexion M12-longitud 150

1%h . 158
113b-TO Moz - Cable 1M
Conexidon M1 -longilud 120

41136TO Mc3 » Cable 1410°
Conexion M12-longilud 120

*15¢-TO Me2 - Cable 1*10°
Conexidn Mi2-longitud 183

TO Me3-enchufe de glandula de cable®

TO Mz y MC3-Cable 1*130°
Conexion M12-longitud 180

a longitud se trata de la distancia entre |
jacion de terminal y la glandula de cable. "

TOMc2 y MC3cable 143§°
Conexion M12Jongitud 150

.3
TO Me2 y MC3-Cable 17507
Conexidn M1 2-longitud 130

Figura 4.4.1.3-4 Caja de interruptor de aislamiento y de puesta a tierra de alta tension

El agujero de entrada de linea de No.2 conecta al pantégrafo, el agujero de entrada de linea de
No.15a conecta al convertidor auxiliar dentro del mismo grupo, el agujero de entrada de linea
de No.15b conecta al inversor de traccion del vehiculo M (reservado en este vehiculo), el
agujero de entrada de linea de No.15¢ conecta al inversor de traccién del mismo coche como
el agujero, el agujero de entrada de linea de No.16 conecta a la caja de interruptor automatico
de alta velocidad, el agujero de entrada de linea de No.4 conecta al convertidor auxiliar del
mismo grupo, X-IES es la interfaz del conector de control de baja tension.

4.4.1.4 Resistencia de Frenado

Este vehiculo utiliza la resistencia de frenado de refrigeracion forzada por aire, cuando la
temperatura es a 20°C, el valor de resistencia es: 1,9  +/-2%, cuando la temperatura es a
-25°C, ¢l valor minimo de resistencia es 1,77Q, la resistencia méxima durante el trabajo es
3,0€). Véase la figura siguiente para su estructura exterior:
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lato de punto de
puesta a tierra

Plato de punto de
puesta a lerta

Glandula de cable N* 2 M50
'para conexion de energia

Platp 17

Figura 4.4.1.4-1 Resistencia de frenado

La boca de salida de aire esta en la izquierda, para realizar las operaciones en los alrededores
de esta boca, se debe iniciar las operaciones dichas después del enfriamiento de la resistencia
de frenado. Las dos entradas de linea en su parte inferior son alimentacién positiva y negativa
de alta tension del inversor de traccion, la caja de conexion en la parte superior derecha tiene
las interfaces de media tension y baja tension. Véase la figura siguiente para la vista desde
arriba de la caja de conexion:

1P84°
[/ N N

PMA NVNVMI60-10 para conduccion de

interruptor de presidén y cable de imagen

térmico, lado de TELEMA, PMA NVNVMI160-10 para conexion de MV de cliente.

PMA NVNYMI160-10 para conexién de LV de cliente.

Figura 4.4.1.4-2 Vista desde arriba de la caja de conexién de media y baja tension de la
resistencia de frenado

Entre las cuales la boca de entrada de linea en el centro es el agujero de entrada de linea de
baja %Ssién, el agujero de entrada de linea en la derecha es el agujero de entrada de linea de
alo v_ﬂ_\(ﬁ‘féﬁ}a tension para suministrar la electricidad al ventilador.
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4.4.2 Equipos por debajo del Coche Mpa(DK154)

Los equipos del sistema eléctrico por debajo del coche Mpa principalmente abarcan:

1 [nversor de traccion 1 unidad

[ Interruptor automatico|l unidad
de alta velocidad

3 [nterruptor de|l unidad
aislamiento

Resistencia de frenado ! unidad

5 Caja de alimentacion defl unidad
|extensi6n
Podemos saber desde la tabla arriba, que en comparacion con el coche Mpb, en el coche Mpa .

sOlo se ha afiadido una caja de alimentacion de extension.

Inversor de traccion
——— 1

a FEN g

E: [} =7 q 0

Interruptor de Interruptor autométicoResistencia \Alimentacién de

aislamiento  de alta velocidad de frenado  electricidad de expansion

Figura 4.4.2-1 Disposicion de equipos por debajo del coche Mpa

4.4.2.1 Caja de Alimentacién de Extension

Cada tren se equipa con una caja de alimentacion de extension (caja de contactor de corriente
alterna) montada por encima del bastidor del coche M2, cuando un dispositivo CVS deje de
funcionar debido a las acciones de proteccion, el contactor de corriente alterna se cierra, y .
otro dispositivo CVS proporcionara la carga basica de 380V para todo el tren y asegurari la
operacion normal del tren. La carga basica se refiere a la carga total menos un compresor en
cada unidad de A/C en todo el tren.

Se distribuye los paneles de inspeccion en la parte delantera, izquierda y derecha de la caja de
alimentacion de extension, se puede acceder a los componentes instalados en la caja con
remover los panales. Entre los cuales incluyen el contactor de corriente alterna principal
(modelo: LC1F3304FD) y 3 contactos auxiliares para detectar la tensién de la electricidad
trifasica salida desde los convertidores de corriente auxiliares en ambos lados y la integridad
del tren.

Véase la figura siguiente para la apariencia del contactor de corriente alterna LC1F3304FD:
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Figura 4.4.2.1-1 Apariencia del contactor de corriente alterna LC1F3304FD
Véase la figura siguiente para la apariencia de la caja de alimentacion de extension:

Figura 4.4.2.1-1 Apariencia general de la caja de alimentacion de extension

En la cual, el agujero delantero es el agujero de entrada de linea de media tension de 380V, el
agujero izquierdo es el agujero de entrada de linea de baja tension de 110V. Hay puertas de
inspeccion tanto en izquierda como en derecha con el fin de realizar las operaciones en los
componentes y cables en el interior.

4.4.3 Equipos por debajo del Coche M(DK155)

Los equipos del sistema eléctrico por debajo del coche M principalmente abarcan:

. 1 Ilnvcrsor de traccion 1 unidad
2 |Interruptor automatico|l unidad

de alta velocidad
4 Resistencia de frenado {1 unidad

Desde la tabla arriba podemos saber el coche M sélo falta una caja de interruptor de
aislamiento en comparacién con el coche Mpb, los restos son totalmente iguales.

Inversor de traccion

|
L AD0 Interrutor automaticof "Rgshis_tgﬂcia de frenado

de alta velocidad
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Figura 4.4.3-1 Disposicién de los equipos por debajo del coche M

4.4.4 Equipos por debajo del Coche Te(DK156)

Los equipos del sistema eléctrico por debajo del coche Te principalmente abarcan:

1 |lnversor auxiliar 1 unidad
2 Caja de{l unidad
cumulador(bateria)
Inversor auxiliar
Vs
T &
), . .
] )

Acumulador
Figura 4.4.4-1 Disposicion de equipos por debajo del coche Te

4.4.4.1 Inversor Auxiliar

El inversor auxiliar (CVS) es una parte integrante mas importante del sistema auxiliar, que
principalmente consiste en los modulos siguientes:

Figura 4.4.4.1-1 Diagrama de composiciones del CVS

Entre los cuales: El médulo de No.001 es el drea del capacitador de filtro de salida del
inversor, el drea de No.002 es el 4rea del contactor de entrada y de pre-carga, el drea de
No.003 es el area de mddulo del inversor, el drea de No.004 es el drea de mddulo del cargador
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del acumulador, el area de No.005 es el area para el dispositivo de interruptores, el 4rea de
No.006 es el area de induccion del cargador del acumulador, el 4rea de No,007.1 es el drea de
ventilador, el area de No.007.2 es el area del inductor de filtro de la linea, el area de No.007.3
es ¢l area del transformador de salida del inversor, el drea de No.008 es el drea de dispositivos
electrénicos de control, el area de No.009 es la interfaz del lado de alta tension, el area de
No.010 es la interfaz del lado de media tensién. Véase la figura siguiente para sus bocas de
operacion y posiciones de las bocas de enfriamiento:

Enirada de aire

. Panel de acceso para material HV

Entrada de aire para drea de condensador

Salida de aire

Panel de acceso para transformader

Panel de acceso para auto entrada

Panel de acceso para auto trifisico

Panel de acceso para ventilador

Figura 4.4.4.1-2 Figura 1 de areas de operacion del CVS
En la superficie superior del 4rea de capacitador de filtro de salida del inversor también hay
un drea de enfriamiento. Véase la figura siguiente para los detalles:

. Panel de acceso para ventilador

Panel de acceso para auto entrada
Panel de acceso para transformador

Salida de aire para drea de condensador

Glandula de cable para interfaz de HV

HWosV (D€}

(Glandula de cable para interfaz de MV

ARDV LACF 4 110 (G2

o ﬁ;\gﬁi’guiié:‘fl.4.4.l-3 Figura 2 de dreas de operacion del CVS

JUAN ?;':Esmﬁ\?br lo tanto, el drea de seguridad durante la operacion es:
5.B.ASE
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Figura 4.4.4.1-4 Figura desde arriba del area de seguridad de CVS
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Figura 4.4.4.1-5 Figura principal del 4rea de seguridad de CVS

4.4.4.2 Caja del Acumulador

La caja del acumulador del metro de Argentina es un producto por debajo del coche
desarrollada especialmente para Argentina, cada coche se equipa con 2 cajas de acumulador
ubicadas por debajo del coche para cargar el grupo de acumuladores de 110Vce, el
acumulador de cada coche es un acumulador de 19 secciones, y cada seccion de 4 unidades
conectadas.

Véase la figura siguiente para la figura exterior:




;,\,,JIJ\‘
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Figura 4.4.4.2-5 Figura exterior de la caja del acumulador

Se utiliza la estructura de carretilla para instalar el acumulador, se equipa con ¢l dispositivo de
fijacion para evitar el deslizamiento y el salto de la carretilla y el tope para evitar que la
carretilla salga de la pista deslizante, también el mango para jalar la carretilla. La carretilla
puede deslizante fluidamente a lo largo de la pista deslizante, dentro del rango normal de
deslizamiento no hay fendémeno de obstrucciones. No se necesita desconectar el cable de
conexion del acumulador al jalar la carretilla hacia afuera, también se puede reemplazar el
acumulador con facilidad.

Antes del uso, utilice la llave pentigona por debajo del coche para abrir la cerradura de la
puerta, y ajuste la llave de tipo mango a una posicién horizontal; Abra el tablero de la puerta
de la caja del acumulador a la posicién horizontal. Quite el perno de tope en la parte inferior
de la carretilla del acumulador, gire el hierro angular giratorio para que conecte con la pista de
guia del tablero de puerta, y en este momento inserte el perno de tope a su posicion, abra la
cerradura y jale la carretilla, ahora puede operar y realizar el mantenimiento para ¢l grupo de
acumuladores con facilidad.

Después de la reparacion o el mantenimiento del grupo de acumuladores, empuje la carretilla
del acumulador en la caja, quite el perno de tope en la parte inferior de la carretilla del
acumulador, gire el hierro angular giratorio a su posicion original, y luego inserte el perno
tope. Cierre ¢l tablero de puerta de la caja del acumulador, y ajuste la cerradura de tipo mango
del tablero de puerta al sentido vertical, utilice la llave pentagona para bloquear la cerradura
de puerta.

En el interior de la caja del acumulador principalmente hay las dos partes mayores siguientes:
Acumulador y parte de control del acumulador.

El acumulador dentro de la caja del acumulador es suministrado por SAFT de modelo de
MRX115AH, el acumulador abarca la unidad de 76 pilas de niquel-cadmio, y cada 4 unidades
forman un grupo de baterias, por eso hay en total 19 grupos de acumulador de 4 unidades
conectadas. :

@
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La disposicion de los acumuladores se muestra en la figura siguiente:

Figura 4.4.4.2-6  Figura de disposicion de acumuladores

Los componentes de control del acumulador principalmente se acumulan dentro de la caja de
control del acumulador, estdn en la derecha del acumulador y abarcan los componentes
siguientes como se muestra en la figura

Interruptor

automdtico
NCI25H125A

Bloque de

B terminales
Contactor de S : = S de dos

e oo SR .
’ terminales de WFF 70.
tipo ZDU

ZDU 2.5

Figura 4.4.4.2-7 Caja de control del acumulador
La operacion del acumulador principalmente abarca dos partes: Arranque y desconexién.

Arranque: Cierre el 3QF11 dentro de la caja de control del acumulador y luego cierre el
interruptor 2QF01 en las cabinas de ambos lados del tren, el tren activa y la linea del tren
lleva la electricidad. Gire el interruptor de restauracién automatica de activacion del tren
2SAO01 a la posicion de cierre, el relé de activacion del tren 2KAOQ1 obtiene la electricidad, el
relé de corte de electricidad de retraso obtiene la electricidad, el contacto constantemente
abierto 2KT01 esta cerrado. Si la tension del acumulador esta mas de 81V en este momento,
pues la bobina 3KAO1 del relé de subtension del acumulador obtendrd la electricidad, el
contacto constantemente abierto de 3KAO1 se cierra para que la bobina 3KMO1 del contactor
de salida del acumulador obtenga la electricidad y cierre, y la barra de alimentacion de
110Vce del tren—Barra 3201 obtiene la electricidad, asi se ha conectado el acumulador con
las cargas del tren, si no se puede arrancar el tren, por favor verifique los componentes
eléctricos mencionados en la etapa arriba: 2QF01, 2KA01, 2KT01, 3QF11, 3KA01, 3KM01.

Desconexion: Principalmente hay dos métodos para desconectar el acumulador del tren:

Primero, se puede desconectar el 3QF11, desconéctelo con el cargador del acumulador y las
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cargas, en este momento el acumulador esta aislado desde las cargas del vehiculo.

Segundo, se puede desconectar el cable de corriente de terminales de polo positivo y negativo
para aislar el acumulador y las cargas del vehiculo.

4.4.5 Operacion de la Caja del Lado del Coche y el Conector

4.4.5.1 Descripcion General
El proyecto del conector de lado del coche y caja de conexiones del metro de Buenos Aires de
Argentina es de formacién de 5 coches, incluyendo 3 tipos de conectores de baja tensién del
lado del coche, 4 tipos de conectores de alta tension del lado del coche, 7 tipos de cajas de
conexion respectivamente de baja y alta tension del lado del coche, 2 tipos de cajas de
conexion del acoplador totalmente automatico.
4.4.5.2 Dispositivo del Conector del Lado del Coche y la Caja de Conexion en el Tren

La disposicion de los conectores y las cajas de conexién en el lado del coche se muestra

en el diagrama siguiente:

Re-2 M-1 M-2 Mpb-1 Mpb-2 |
Caju de conexidn Caja do cencxida ¥ onchufe Cpjn de itn Caja de oonexitn ¥ enchufo X )
wotcamiens 1 mocholCo) macorricate. mecho(Clavija) ~ Coju de conexitn
onjunto de tomacormicnle C1 — Conjunto de —Confunto do Conjunto de
. . __(._enchul‘e Tuache ;| tompcamiente CI B—Tenichufe mecho 1
Conjunto de: lomacomiente 2 juno de Cun)unl.u de Conjunto de
. ) WRARLL __'("enchufe macho (2 tomacorients C2 L gchufe rn‘r:elm [or}
Gonjunto de tomacarriente 3 Conj Canjunto de uunta 5
| meann] “{"epchul’g,mgphn [ onj ionte B enchiufe maghe C3 NT3-98-28-000 DK 153-59-33-000 DK156-58-31-0060
Re M P Mo Comumode 1L
DK156-56-31-000 K155-36-33-000 OK155+58-36-000 DK 154-58-33-000 DK154-58-34-08 E:crz::_:odu ool — 7-)4“":&':”;’1:“" o
Conjunlo de Conjunto de
enchufe mnc‘nn cl mmncommte (,z
onpuni & de
emhufe maghe C3 -)—tu‘::ﬂ:"ml:’m“ o)

Cajn deconexién, |} Cajo de vonexion y mch“fe:m(mﬂ‘uﬂ) s G20 e cotiexion ¥ tomacomzients
Mpa-2 Mpo-1 Re-?

Figura 11  Disposicitn de conecter de baja tensidn y caja de conexion

| Mpa-2 Mpa-1 Re-2
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enchufe m.m.ho CS wmaoorcicaie 5
:ncl{ufe mrr:hc Cﬁ m‘:z;:‘e 6
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Mab-2
Caja ds comesicn
R M Hpb msg.sa.ss.ml: msssis Mpil Re
Eofa de conexisn
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Figura 13  Disposicion de la caja de ién de acop

4.4.5.3 Conector de Baja Tension del Lado del Coche

El conector de baja tension C1-C3 se muestra en la figura siguiente:

Vista frontal del enchufe macho

h | E—

[
Cerradura en la caja de conexién —% N _H_
" -]

58

Vista fronta! del tomacorriente

--—@ #4844  Cerradura en la caja de conexién

Figura 1| Diagrama esquematico del conector de baja tensién C1
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Vista frontal del enchufe macho

Cerradura en la caja de conexion —ﬂ»

58

Vista frontal del tomacorriente

— $u#ty  Cerraduraen la caja de conexién

Figura2 Diagrama esquematico del conector de baja tensién C2

Eikb Vista frontal del enchufe macho

Cerradura en la caja de conexidn

Vista frontal del tomacorriente

L Cerradura en la caja de conexidn

Figura 3 Diagrama esquematico del conector de baja tension C3

4.4.5.4 Conector de Alta Tension del Lado del Coche

E! conector de alta tension C4-C7 se muestra en la figura siguiente:

e A T I R N NS

ETROVIAS 8.A.
_ P\\;"DO AR 78 5w s
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Vista frontal del enchufe macho

Cerradura en 12 caja de congxidn

Vista frontal del tomacorriente

Cerradura en la caja de conexitn

Figura 4 Diagrama esquematico de conector de alta tension C4

Vista frontal del enchufe macho

Cerradura en la caja de conexion H:E»

Vista frontal del tomacorriente

Cerradura en la caja de conexidn

Figura 5 Diagrama esquematico de conector de alta tension C5

Vista frontal del enchufe macho .

Cerradura en la caja de conexion % |

Vista frontal del tomacorrients

Cerradura en la caja de conexién

Figura 6 Diagrama esquematico de conector de alta tensién Cé
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Vista frontal del enchufe macho

Cerradura en la caja de conexién -

Vista frontal del tomacorriente

Cerradura en la caja de conexion

Figura 7 Diagrama esquemadtico de conector de alta tension C7

4.4.5.5 Caja de Conexién de Baja Tension del Lado del Coche

La caja de conexién de baja tensién se muestra en la figura siguiente:

625
L65

430
>

[ARNARN 313 )

ols]als! |

e s
@

Enchufe macho o tomacorriente del conector

Figura 8 Conector de baja tension (enchufe macho o tomacorriente) y caja de conexitn

4.4.5.6 Caja de conexion de Alta Tension del Lado del Coche

La caja de conexidn de alta tension se muestra en la figura siguiente:

: SV L
REETEREAS A,
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Figura9 Conector de alta tension (enchufe macho o tomacorriente) caja de conexion

Figura9 Conector de alta tensién (enchufe macho o tomacorriente) caja de conexion

4.4.5.7 Caja de Conexion del Acoplador Automatico

La caja de conexion del acoplador automatico se muestra en las figuras siguientes:

Figura 10 Caja de conexidn del acoplador automatico

Figura 10 Caja de conexion del acoplador automatico

El enchufe macho (tomacorriente) el conector y el cable (fuelle) ya se han terminado el
ensamblaje de la parte del lado del enchufe macho (tomacorriente), los cables dentro de la

caja de conexién son ensamblados después de ser instalados en el tren, se ha confirmado y
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marcado la longitud de cada cable (fuelle) segiin la prueba de sesgo como “C1”, “C2”, “C3”,

“C4”, “C5”, “C6”, “CT7".

En las cajas de conexion de alta y baja tension se han terminado el ensamblaje del bloque de

terminales v la cabeza de cerradura de cables, en la cabeza de cerradura del cable en la

espalda de las cajas de se marca el enchufe macho (tomacorriente) del conector “C17, “C2”,

“C3”, “C4”, “C5”, “C6”, “C7".

4.4.5.8 Diagrama Esquematico de Instalacion del Conector y la Caja de Conexion

Véase Figura 15 para el diagrama esquematico después de la instalacion del conector y la caja

de conexion, antes de la operacion se debe verificar detenidamente la cantidad y el modelo de
. las mangueras, los conectores y los sujetadores y preparar bien las herramientas a ser

utilizadas, y realizar bien los registros.

Coloque el conector y la caja de conexion a la posicion adecuada seglin Figura 15-17, sujete

respectivamente el conector, el soporte del acoplador (monte el conector del cable en el

soporte con antelacion) y 1a caja de conexion.

Centro de rotacion del

Centro de rotacién del acoplador del vehiculo

acoplador del vehiculo istancia entre centros de rotacion de acopladores de vehiculo (2144)

Placa de sujecion de cable inferior el P'80a de sujecién de Placa de sujecion de

acoplador del vehiculo cable  superior ~del Ledo del Lado delc2ble superior  del Placa de sujecién de cable inferior del

acoplador dei vehiculo tomacorriente enchufis macho 2¢opiador del vehiculo acoplador del vehiculo

)\ Ny

[111]

9]

Demarcacién Superficie de riel

AR Figura 15-1 Diagrama esquemadtico de instalacién de conector v caja de conexién
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Figura 15-2 Diagrama esquemaético de instalacion de conector y caja de conexion
Fuells Cinta adhesiva de identiflcacién de color blanco
L adn de la caja Lado de enchulc machs
€1-101-2.02
14 LS Ly
[oelle Cinwa adhesiva de identificacion de color blanca
Lada de 1a caja Lado de enchufe macho [~ o0 TT4 L5 & L LB
11 35 915 I
1-2 35 93¢ &
[ 35 854
5,07 03-1._]35 824 2200 59
Cinta adhesiva do [3-2 35 788 2200 50 T
Cable {;‘:"""ﬁ“‘“‘m de wolor C4-1 35 930 1600 5¢
g Ly L anco (4-7 |35 855 600 (150
,_\ [ 350 Taes 180 [150 840
- (] 350 790 B 50
6507 6-2 358 8IS El 50
C4-3 35¢ 850 19 50
13 LhelSal ] 7 350 818 1200 150 500
int adhesiva de
idemificacién de color
Cable blanee
03-103-2 C4-104-2,
" B " g | (6-106-206-3

Figura 16 Marca de longitud de cables del lado de enchufe macho (Fuelle)
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Flgura 17 Marca de longitud de cables del lado de tomacorriente (Fuelle)

Después de instalar bien el conector, cruce ¢l cable en la cola del conector y la manguera a
través de los conectores correspondientes en los soportes de ambos lados del acoplador, y
utilice la abrazadera para sujetarlos en el estante de atadura de cables en la parte inferior del
acoplador, ¢l cable y la manguera salen desde la parte trasera del estante de atadura de cables

y entran en la caja de conexién del lado del coche. Véase Figura 18.
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Figura 18

Para asegurar la seguridad de los cables en los alrededores del bogie, las lineas salidas desde
la parte trasera del estante de atadura necesitan ser atadas firmemente en el tablero de
instalacion en la parte trasera del estante de atadura con el método de coordinacion de las
abrazaderas vy los lazos, aseglirese de que el cable y la manguera no excedan el rango de la

superficie trasera de la base del acoplador durante la virada del tren. Véase Figura 19.

Figura 19

Véase Figura 15-2, Figura 16 y Figura 17 para la longitud y posicion de instalacién de cada

seccion de linea fija. En este momento no se necesita bloquear el enchufe macho impermeable

del cable en los estantes en ambos lados del acoplador del lado del enchufe macho.
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Figura 20

Para el acoplamiento de los coches, primero termine la instalacién de la parte mecanica del
acoplador y luego la instalacién del conector eléctrico. Jale el cable del lado del enchufe
macho y la manguera ligeramente hacia la carroceria del coche para que haya suficiente
espacio para la instalacion del enchufe macho y el tomacorriente del conector. Después de la
conexion del enchufe macho y el tomacorriente, ajuste la longitud del cable del lado del
enchufe macho asegurandose que coincida con los requisitos. Luego bloquee todos los

enchufes machos y las abrazaderas.

Véase Figura 21 para el efecto después de la instalacion:

Figura 21

Durante el desacoplamiento, primero desconecte el cable en el estante del acoplador del lado
del enchufe macho y luego desconecte el conector, luego se puede realizar la descomposicion
de la parte mecdanica del acoplador.

4.4.5.9 Separacion del Cable y Par de Torsion de Sujecién del Conector y la Cerradura
Se realiza el cableado del conector y la caja de conexion de acuerdo con el diagrama de

cableado relacionado de la fbrica, véase la tabla siguiente para la longitud de separacion de
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cable de la parte de presion del cable:

Longitud de
Tipo de cable
separacion mm
16mm? 19
35mm® 22.5
50mm’ 22.5
70mm?> 22.5
Tipo de | Par de
roscas torsion Nm .
M25 10
M32 15
150mm? 23

El bloque de terminales de la caja de conexion de alta tension tiene la estructura de espalda
con espalda, durante el cableado se puede abrir ¢l tablero de cubierta en la espalda de la caja
para cablear los terminales en la espalda primero, luego utilice las abrazaderas en las .
posiciones adecuadas para fijar el cable en el estante de cables, luego instale el tablero de

cubierta de la espalda en su posicién original.

Véase la tabla siguiente para el par de torsion de ensamblaje del conector y la cerradura:
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M40 20

Después del ensambiaje, verifique cuidadosamente y afiada las marcas de anti-aflojamiento.

4.4.5.9 Precauciones

Después de la operacion del desacoplamiento, se debe realizar el tratamiento a prueba de agua

y polvos para el enchufe macho y el tomacorriente separados del conector para evitar
. choquear o rasguiiar el conector, y se debe asegurar la limpieza de los pines. Ademas, se debe

guardar bien los componentes pequefios para evitar la pérdida y la omision.

4.5.2 Manual de Operacion de Equipos dentro del Coche

4.5.2.1 Caja de Extintor

Al producir un incendio dentro del coche, se lo puede apagar con el extintor dentro del coche.

En el compartimiento para pasajeros de cada coche se arregla un extintor de 5kg, su ubicacion

especifica se muestra en la figura siguiente (lado 2 del coche, parte inferior de la silla entre

puerta 2-3, hay seiial de posicion dentro del coche):

argHD

BECIH

Extintor

Pasos para sacar el extintor:
1. Rompa la ventana fragil;

. .}*"D':]
. L‘ -";;-\(_J(,:v'.'...r\
-y ‘[.‘.CC\- - "'.;.N‘Tt-
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2. Gire el mango en el sentido de las agujas del reloj por 90°;

3. Jale y verifique si se puede abrir la puerta de inspeccién con las agarraderas en ambos
lados de la puerta de inspeccion para salir el extintor;
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4. Quite el extintor desde la placa de sujecion, abra el seguro, mantenga la boquilla con la
mano apuntando a la fuente del fuego, presione la agarradera de presion para la operacion
de extincion.

5. Durante el mantenimiento diario del extintor, se puede utilizar la llave pentigona para
abrir la caja del extintor y sacar el extintor para una inspeccién sin romper la ventana
fragil. Después del mantenimiento/reparacion del extintor, se lo debe cerrar de nuevo con
la llave pentdgona.

i.  Escalera de Escape en el Compartimiento para Pasajeros

En caso de emergencia del tren dentro del tinel, los pasajeros pueden bajar el tren con la

escalera de escape dentro del coche.

Los pasos especificos son:

1. Saque la escalera de escape; La escalera de escape se ubica en el lado 1 y por debajo de la

silla entre puerta 2, 3, véase la figura siguiente para su ubicacion especifica:

Escalera de escape

ToAs §UA. .

Al o B JERRA
PRESIDENTE

68

-“a
A




Materiales de adiestramiento de vehiculo de la linea A de metro de la ciudad Buenos Aires de Argentina
Segundo Fasciculo Descripeion de Operaciones
Capitulo [11  Descripcion de Operaciones

f| 1o v

Al encontrar la posicién de instalacién de la escalera de escape, abra el soporte colgante
delantero de la escalera de escape con el volante y saque la escalera de escape hacia afuera,
véase la figura siguiente:

2. Abra la puerta del coche con el dispositivo de desbloqueo en la puerta dentro del coche
(véase el manual de operacidn del sistema de puerta para las operaciones especificas);

3. Despliegue la escalera de escape con abrir los ganchos de pestillo en ambos lados del lado
delantero de la escalera de escape, luego cuelgue el gancho en el canal deslizante en la parte
inferior de la puerta del coche, ahora se puede bajar el coche a través de la escalera de escape.
4.5.2.3 Tablero de Cubierta de la Valvula para la Liberacion del Frenado

Se ha arreglado una valvula de liberacion de frenado dentro de cada coche, cuando el sistema
de frenado no puede ser aliviado, se puede operar manualmente la valvula de liberacion para
fa liberacion del frenado. Para proteger esta vélvula, se ha disefiado un tablero de cubierta en
su exterior, el conductor puede abrir la puerta de inspeccion de! tablero de cubierta con las
llaves y operar manualmente la valvula.

Después de la liberacion, para evitar las operaciones incorrectas desde los pasajeros, se debe
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bloquear la puerta de inspeccion del tablero de cubierta de nuevo.
4.5 Equipos del Compartimiento para Pasajeros
Los dispositivos eléctricos en el coche abarcan los equipos eléctricos dentro del coche y los

en el techo del coche.

Los equipos eléctricos dentro del coche principalmente abarcan: Lamparas del
compartimiento para pasajeros, equipos del sistema de radiodifusion del tren y visualizacion
de informacidn para pasajeros, luz indicadora de puerta del coche, equipos del sistema de
alarma de incendio, gabinete de equipos, gabinete electrénico, gabinete de A/C. Entre las
cuales las lamparas del compartimiento para pasajeros se dividen en la lampara del pasillo
entre coches, banda de lamparas del compartimiento para pasajeros; Los equipos del sistema
de radiodifusion del tren y visualizacion de informacion para pasajeros se dividen
especificamente en el altavoz, mapa dinamico, LED del compartimiento para pasajeros,
prueba de ruido, cdmaras, dispositivo de alarma de emergencia para pasajeros; Las luces
indicadoras de la puerta del coche se dividen especificamente en la luz indicadora del lado
exterior del coche, luz indicadora de apertura de puerta dentro del coche, luz indicadora de
fallo de la puerta interior del coche, las luces indicadoras del lado exterior del coche abarcan
la luz indicadora de NO liberacion del frenado y de fallos de 1a puerta.

Los equipos eléctricos del techo del coche principalmente abarcan: Pantografo, pararrayos,
caja de fusible, cables de alta tension y cables de A/C.

Estos equipos eléctricos, los equipos eléctricos dentro de la cabina y los equipos eléctricos por
debajo del coche cumplen conjuntamente la recepcién de corriente, la traccion, el frenado, la
apertura y el cierre de puerta, el aire acondicionado, la iluminacion, la radiodifusion, la
intercomunicacién en emergencia y el monitoreo del compartimiento para pasajeros del coche
y el control automitico, la comunicacion del vehiculo y la comunicacién entre el vehiculo del

suelo del tren.
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4.5.1 Disposicion de Equipos del Compartimiento para Pasajeros

4.5.1.1 Disposicién de Equipos del Compartimiento para Pasajeros del Coche Mpl, Mal,

Ma2, Mp2

1—Pantalla de informacién de LED 2—Mapa dinamico 3—Altavoz 4—Prueba de
ruido 5—Cémara 6—Sensor de humo y fuego 7—Canal de cable 8—Luz
indicadora de puerta 9—Luz lateral del coche 10—Alarma de emergencia 11
Faro simple (Sélo para coche Ma) 12—Gabinete de A/C 13—Gabinete electrénico

14—Gabinete de equipos

4.5.1.2 Disposicion de Equipos del Compartimiento para Pasajeros del Coche Tcl, Tc2 .
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1—Pantalla de informacion de LED 2—Mapa dinamico 3—Altavoz 4—Prueba de
. ruido 5—Céamara 6—Sensor de humo y fuego 7—~Canal de cable 8—Luz

indicadora de puerta 9—Luz lateral del coche 10—Alarma de emergencia

11—Gabinete de A/C  12—Gabinete electronico  13—Gabinete de equipos

4.5.1.3 Disposicion de Lamparas del Compartimiento para Pasajeros
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1 —Lémpara de iluminacién normal 2 —Lampara de iluminacién de emergencia

3 —Lampara de pasillo entre coches
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4.5.2 Introduccion de Equipos Eléctricos del Compartimiento para Pasajeros

4.5.2.1 Lamparas del Compartimiento para Pasajeros

Las ldmparas del compartimiento para pasajeros se dividen en las ldmparas del pasillo entre

coches y las bandas de ldmparas del compartimiento para pasajeros

Lampara del pasillo entre coches: En el extremo 2 del coche hay dos luces embutidas
de fuente de luz plana de LED en el pasillo entre coches; Su alimentacion es 110Vcc.

En caso de emergencia, la iluminacién del pasillo entre coches es normal.

Banda de luces del compartimiento para pasajeros: Se coloca una lampara de .
iluminacién de emergencia en la posicion correspondiente de cada puerta, hay 8
lamparas en cada coche, su alimentacion es 110Vcc. Otras lamparas son de
iluminacion normal de alimentacion de 220Vca. Hay alimentacion cruzada de tres
fases de corriente alterna que asegura una iluminacion visible en caso de fallo de

alimentacidn de una fase en cualquier parte del compartimiento para pasajeros.

4.5.2.2 Equipos del Sistema de Radiodifusion del Tren y Visualizacién de Informacion
para Pasajeros
El sistema de radiodifusion del tren y visualizacion de informacion para pasajeros
proporciona una medida de comunicacién entre los pasajeros, el conductor del tren, .
TCMS y CCO. Para asegurar la seguridad del tren durante su funcionamiento, el
sistema de radiodifusién del tren y visualizacion de informacién para pasajeros

proporciona varios modos de comunicacion:

Radiodifusion totalmente automaética
Radiodifusion manual

Radiodifusion OCC

Radiodifusién de informacion especial

Deteccion de ruidos

Intercomunicacion entre cabinas

73




Materiales de adiestramiento de vehiculo de la linea A de metro de la ciudad Buenos Aires de Argentina
Sepundo Fasciculo Descripeién de Operaciones

Capitulo III Descripcion de Operaciones
® Intercomunicacion de emergencia con pasajeros '

® Monitoreo de la cabina

@ Control de operaciones del conductor

Los equipos del sistema de radiodifusion del tren y visualizacion de informacién para
pasajeros abarcan la pantalla de informacién de LED, el mapa dinadmico, el altavoz,

la prueba de ruidos, la cdmara y el dispositivo de alarma de emergencia.

4.5.2.2.1 Camara
En el tablero superior de cada compartimiento para pasajeros se instalan 2 camaras
. domo de red, estas dos camaras estan instaladas en diagonal dentro del coche, su
punto de vista cubre todo el coche. La informacion capturada por la camara de red
sera transmitida al monitor del estado del compartimiento para pasajeros dentro de la
cabina, el conductor puede observar el estado dentro del compartimiento para
pasajeros a través del monitor del estado del compartimiento para pasajeros. Cuando
el pasajero dentro del coche pulse ¢l interruptor de alarma de intercomunicacién de

emergencia, la camara de red se enfocara automaticamente en el lugar de alarma.

El sistema CCTYV tiene las caracteristicas siguientes:

(1) En la cabina se utiliza una pantalla LCD de 10,4” para monitorear el estado del
compartimiento para pasajeros, la imagen de monitorea es seleccionable: Una
. imagen o varias imagenes, se reproduce la imagen en una tasa de velocidad de 15
imagenes por segundo. Cuando la pantalla LCD esta en el modo de una imagen, las
imagenes de los compartimientos para pasajeros se circularan automditicamente
segun el tiempo ajustado para el ciclo, el tiempo de ciclo puede ser entre 5 a 30
segundos, o se puede cambiar desde una imagen a la otra imagen manualmente con
el fin de fijar la imagen de monitoreo en cualquier area especifica dentro del
compartimiento para pasajeros;
(2) En caso general, las imagenes se muestran en rotacion con 4 pantallas pequerias.

(3) Funcién de grabacion y accionamiento junto con la alarma activada por pasajeros.

Al producir una alarma, se conmutara a la imagen de monitoreo de este coche

o
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automaticamente dentro de 1 segundo, y se superpone y graba el audio y el video de
la alarma para el almacenamiento.

(4) En cuanto a la informacion de video recogida sobre la situacién de pasajeros en los
coches del tren durante la operacion, en el registro de la cabina se puede garantizar
el almacenamiento de la informacion de imagenes durante 5 dias consecutivos y
cada dia 20 horas. En caso general, ¢l servidor de video utiliza el modo de imagenes
seleccionadas para el almacenamiento. Al producir una alarma, se almacena en el
modo de imdgenes completas, y las imédgenes de alarma seran almacenadas
independientemente en una carpeta independiente.

(5) Las cabinas en ambos extremos del tren cuentan con los equipos del tren de .
funciones iguales, se utiliza el mecanismo de almacenamiento con dos equipos. Si
un equipo tiene fallos, otro equipo continuard el almacenamiento de videos y no se
causara la situacion de deterioro de calidad de reproduccion tales como la pérdida
de imagenes, el mosaico, etc. Cuando los equipos dejen de funcionar debido al corte
de alimentacién, el sistema del tren reiniciara automaticamente. La operacion de

reinicio del subsistema del tren puede ser registrada en el lefio.
4.5.2.2.2 Pantalla de Informacion de LED

Las 4 pantallas LED (EID) dentro de cada coche visualizan la informacién de texto,
los contenidos que se puede visualizar son: Nimero de linea, informacion de estacion
final, estacién actual, estacion siguiente, informacion especial de radiodifusién, etc. .

Los textos pueden ser presentados en desplazamiento.
4.5.2.2.3 Mapa Dinamica

En la parte superior de cada puerta del coche hay un mapa dinidmico. El mapa
dindmico ubicado en la puerta del tren puede mostrar la informacion de operacion
tales como la ruta de viaje, la estacion inicial, 1a estacién final, la estacion siguiente,
etc. También se puede mostrar la informacién del estado de la puerta y cuenta con la
capacidad de extension reservada para las rutas nuevas en el futuro. La tensién de la

alimentacion es 110Vce.
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4.5.2.2.4 Altavoz

En el interior de la valvula del techo lateral del compartimiento para pasajeros hay
altavoces. Hay 10 altavoces en cada coche que son distribuidos uniformemente

dentro del compartimiento para pasajeros.

El altavoz se utiliza para publicar la informacion de la estacion llegada y cada tipo de

informacion de servicio.
4,5.2.2.5 Prueba de Ruidos

. En cada compartimiento para pasajeros hay dos dispositivos de deteccion de ruidos
(NDU) que tienen la funcion de regulacién automdtica segin el nivel de ruido dentro
del compartimiento para pasajeros para que el volumen del altavoz sea 5-10dB més
alto que el ruido dentro del compartimiento para pasajeros, sin embargo, se controla

el rango de ruido dentro del compartimiento para pasajeros entre 75-95dB.
4.5.2.2.6 Dispositivo de Alarma de Emergencia

En el tablero de cubierta vertical de cada puerta del coche hay dispositivo de
intercomunicacion en emergencia. Hay 3 dispositivos en cada coche; Al producir
situaciones de emergencia dentro del coche, el pasajero puede abrir la puerta pequefia
y pulsar el botén de alarma, y el zumbador en la cabina emite la alarma. Mientras
. tanto, el dispositivo de monitoreo muestra la posicion de la alarma. El conductor
puede operar el panel de control del sistema de radiodifusién para comunicar con el
pasajero. La tension de la alimentaciéon del dispositivo de intercomunicaciéon en

emergencia es 110Vcc.
4.5.2.3 Luz Indicadora

Las luces indicadoras abarcan las luces indicadoras de la puerta del coche y las

lamparas laterales del coche.

En la parte superior de cada puerta del compartimiento para pasajeros hay una luz
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indicadora LED de color naranjo-amarillo,
ON: Cuando la luz indicadora estd encendida significa que esta puerta estd abierta,

Parpadeo (intermitente): Cuando la luz indicadora parpadea, significa que se ha
emitido el comando de cierre de puerta, pero la puerta correspondiente todavia no

esta cerrada o bloqueada.

En la parte superior del lado interno de la puerta lateral de cada compartimiento para

pasajeros hay luz indicadora LED de color rojo,

ON: Cuando esta luz estd encendida, significa que la puerta relacionada esta cortada .

y no se la puede operar.

En la parte superior de las paredes en ambos lados del coche respectivamente hay
una luz indicadora del estado de “Puerta del coche del compartimiento para pasajeros

abierta” y el estado de “Freno no liberado”

Fuente de luz: La luz indicadora del estado de frenado no liberado es la luz LED

amarilla de alto brillo;

La luz indicadora del estado de apertura de la puerta del coche del compartimiento

para pasajeros es la luz LED roja de alto brillo. .
Tension nominal de trabajo: 110Vcc.

Si la puerta del coche en un lado no estd bien cerrada, la luz indicadora roja de
“Puerta del coche del compartimiento para pasajeros” del lado y el coche de la puerta

esta encendida.

Si cualquier coche no esta bien liberado, la luz indicadora amarilla de “Frenado no

liberado” de este coche esta encendida.

4.5.2.4 Detector de Humo
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

El detector Optico de humo estd equipado con la luz LED de pulso, en el angulo
inclinado de la ldmpara LED hay un fotodiodo que no recibe ¢l haz de luz emitida
por la luz LED en caso normal. Cuando €l humo producido por el incendio entre en
el anillo de sellado, se produce una dispersién del pulso de luz LED y la cual sera
registrada por el fotodiodo. Si el fotodiodo “ve” el humo en dos pulsos, el detector se

cortara al modo de alarma.

En la valvula del techo lateral y el gabinete eléctrico en los alrededores de la boca de
retorno de aire de la unidad A/C de cada coche se han instalado los sensores de humo
y fuego, si el sensor en un area del coche emite la alarma, la luz de alarma de color
rojo del area relacionada parpadea, la luz de alarma del sistema también parpadea, el
zumbador del sistema empieza a emitir el sonido, el conductor puede darse en cuenta

de la alarma y tratarla a tiempo.

Gabinete Electronico del Compartimiento para Pasajeros

Gabinete Electrénico del Compartimiento para Pasajeros

Cada tren se equipa con 6 gabinetes electrénico del compartimiento para pasajeros,
que se encuentran en el extremo 1 y lado 1 del coche intermedio y el extremo 2 y
lado 1 de los remolques (coche de cabezas). El _gabinete electronico principalmente
consiste en el marco del gabinete electrénico, la maquina maestra de radiodifusion
del compartimiento para pasajeros, el controlador de codificaciéon de video, la
maquina maestra de alarma del humo y fuego, etc. Los componentes de operacion se
concentran en el tablero de instalacion para una operacién facil y conveniente. Se

pueden garantizar excelentemente la operacion segura y confiable de todo el tren.
Estructura del Gabinete Electrénico

Dimensién exterior 1780*510*410
Alimentacion 110Vee

El gabmete ele(_:tromco del compartimiento para pasajeros adopta la estructura de
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marco. El cuerpo del gabinete esta hecho con el acero angular al carbono de
30X30X3, y se fija el gabinete en 6 puntos, el fondo del gabinete esta fijado en la
estructura de acero de la carroceria con 4 pernos, véase Figura | para el método
especifico de instalacion, la espalda del gabinete esta fijada en la estructura de acero
de la pared lateral de la carroceria con 2 pernos, véase Figura 2 para ¢l método

especifico de instalacion. El modo de instalacién mencionado arriba puede garantizar

suficientemente la estabilidad del gabinete.

ig 1 °
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Figura 2
4.6.1.2 Componentes Funcionales del Gabinete Electronico

Los componentes de seguridad son los relés de GE, MORS SMITT, los componentes
de ejecucion con los interruptores automaticos de Siemens, en el canal de cable de la
parte inferior del interruptor automatico hay una identificacion del uso de cada
componente de ejecucion, se puede operar los componentes correspondientes segin

las identificaciones para realizar las funciones eléctricas correspondientes.

. El gabinete electronico lleva a cabo el control para los sistemas de radiodifusion, de
iluminacion, etc. a través de los equipos tales como los interruptores automaticos y

los relés. Los equipos de control eléctrico son siguientes:
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4.6.1.3 Detalles de Interruptores Automaiticos dentro del Gabinete Electronico

No. | Codigo | Parametro Modelo Fabricante | Funcion

4QF02 DCILIOV,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS Control de alimentacion de VCC
2 4QF10 DC110V,10A 58J5 1107 CC20 SIEMENS Control de alimentacién de VIU
Control' de alimentacién de

3 5QF04 DCI110V,10A | 5SJ5 1107 CC20 SIEMENS o )
iluminacién de emergencia

Control de maquina maestra de
4 7QF01 DCI110VA4A 58J5 1047 CC20 SIEMENS

alarma de humo y fuego

Control de alimentacion de
5 8QF02 DCI110V,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS L
puerta izquierda

Control de alimentacion d
6 |8QF03 |DCIIOV6A | 58J51067CC20 | STEMENS ontrof de - @limentacion de
puerta derecha

o 7 |aQFo3 | DClIOV10A | ssis1107CC20 | siEMENs | Somtro! de @limentacion de EID,
’ FSM y PAD
4,6.1.4 Detalles de Relés dentro del Gabinete Electrénico
No. Cédigo | Parametro Modelo Fabricante | Funcién
Para proporcionar la sefial del
DCIT0VINO/1 MORS contacto de velocidad cero a otros
1 2KA34 B-400-115 .. .
NO SMITT circuitos (constantemente abierto
o cerrado)
Para proporcionar el inversor
auxiliar para otros circuitos y
DC110V MCRCO022ATWI- )
2 3KA02 GE producir la sefial de contacto
INC/INC RAIL .
normal {constantemente abierto o
cerrado)
. Para proporcionar la sefial de
MCRCO22ATW]- contacto de  encendido de
3 5KA01 | DC110V INO GE o
RAIL lamparas del compartimiento para
pasajeros
Para proporcionar la sefial del
contacto de desvio del freno de
DCIIOV MORS ] )
4 2KA32 B-400-115 estacionamiento para otros
INO/INO SMITT L. )
circuitos (constantemente abierto
o cerrado)
Para proporcionar la sefial del
5 SKA33 DCt10V B-400-115 MORS contacto de freno de desvio de
INO/INO SMITT servicio para otros circuitos
{constantemente abierto o cerrado)
6 2KA3S DC110V  INO B400-115 MORS Para proporcionar la sefial del
INC/INO INC ) SMITT contacto de aplicacion del freno
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de servicio para otros circuitos
(constantemente abierto o cerrado)

Para proporcionar la sefial del
DCI10V MORS contacto de aplicacidén del freno
7 2KA37 B-400-115 - -
ANO/2ZNO SMITT de servicio para otros circuitos

(constantemente abierto o cerrado)

Para proporcionar la sefial del
DCII0V MORS contacto de freno no liberado para
8 2KA40 B-400-115 .
2NO/2NO SMITT otros circuitos (constantemente

abierto o cerrado)

Para proporcionar la sefial del
contacto de liberacion del frenado
DC110V2NO/2 MORS

9 2KA38 B-400-115 de estacionamiento para otros
NO SMITT - .
circuitos (constantemente abierto

o cerrado) .

Para proporcionar la sefial del

0 skAn? | Deliov aNo MCRCO22ATWIJ- GE contacto de puerta derecl'fa b'ien
RAIL cerrada para ofros circuitos

(constantemente abierto o cerrado)

Para proporcionar la seflal del

MCRCO22ATW]J- contacto de puerta izquierda bien
11 8KA03 | DC110V 2NO GE .
RAIL cerrada para otros circuitos

{constantemente abierto o cerrado)

4.6.1.5 Detalles del Contactor dentro del Gabinete Electrénico

No. Cadigo Parametro Moedelo Fabricante

Para proporcionar la sefial de
CL02D310TWIJ-RAI .
| SKM01 GE contacto de  iluminacién d

L,18A . e
emergencia para otros circuitos .

4.6.2 Gabinete de Equipos del Compartimiento para Pasajeros:

Cada tren estd equipado con 4 gabinetes de equipos, en el extremo 2 y lado 1 del
coche Mpa, Mpb hay un gabinete de control de equipos del compartimiento para
pasajeros. En este gabinete hay mddulo RIOM, repetidor REPEATER, unidad de
control de frenado electronico EBCU, medidor de aire, sensor de alarma de humo y
fuego, interruptor automatico de aire, relé y bloque de terminales, etc. Dentro del

gabinete de equipos del coche Mpa hay consola simple (incluyendo los botones y los
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interruptores). La funcion de este gabinete de control es controlar los sistemas de
traccion, frenado, radiodifusién y pantdgrafo de todo el tren junto con otros gabinetes
de control y los equipos por debajo del coche, también se puede realizar las

operaciones de traccion y frenado a través de la consola simple.

4.6.2.1 Estructura del Gabinete de Equipos

Dimension exterior: 1780*510*410
Alimentacion: 110Vce
. El gabinete de equipos del compartimiento para pasajeros adopta la estructura de

marco. El cuerpb del gabinete esta hecho con el acero angular al carbono de 30X30X3,
se utiliza el modo de combinacion de instalacion de pie y elevacion en la parte superior
de la caja, y se utiliza los pernos M10 para fijar el gabinete en la carroceria. El modo

de instalacion es confiable y con una capacidad fuerte contra vibraciones.

4.6.2.2 Gabinete de Equipos del Coche Mpa

4.6.2.2.1 Componentes Funcionales del Gabinete de Equipos del Coche Mpa

Los componentes de seguridad son los relés de GE, MORS SMITT. Los
componentes de ejecucion son los interruptores automaticos de Siemens e
. interruptores de conmutacién de Knowhow. Durante el desacoplamiento los

componentes de operacion son arreglados en la consola simple.

Durante la operacion normal del tren, los interruptores automaticos en aire estan en la
posicion de cierre, en caso de fallo en cualquier equipo, se puede cortar el interruptor
automético correspondiente para aislar el equipo y realizar un mantenimiento para el

cual.

4.6.2.2.2 Disposiciones de Componentes del Gabinete de Equipos del Coche Mpa

2an BA.
LB VERRA
s GIUENTE

N
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4.6.2.2.3 Detalles de Componentes dentro del Gabinete de Equipos del Coche Mpa

No. [Codigo [Nombre [Parametro Modelo Fabricante [Funcién
Seleccidn de
1 28A1 Interruptor KCM3117011B1 SCHELEGEL| |
direccion
2 25A12 Interruptor KCM3117012B1 SCHELEGEL {Conduccién auxiliar
Desvio del fondo de
3 25A15 Interruptor KCM311709B1 SCHELEGEL{la presién del aire
principal
Control del
A DSA20  [Interruptor KCM3117010B1 SCHELEGEL| C 0 .
desacoplamiento
. Activaciéon de g
5 2SA21 Interruptor KCM311702B1 SCHELEGEL| == .
cabina simple
6 SSA03 [nterruptor KCM311702B1 SCHELEGEL |Control del faro
A ctivacio
, DC110V  INO| chivacion y
7 2KA02 Relé MCRCO022ATWIJ-RAIL|GE desactivacion  dell
INC/INC
tren
Activacion de la
I8 2KAQS Relé DC1i0V INC MCRCO22ATWI-RAILIGE L
cabina simple
. DCil1ov 4NO Activacion de la
9 2KA06 Relé MCRCO40ATWI-RAILIGE .
4NO cabina simple
DC110V 2NO MORS Activacibn de 4
10 2KAQ7 Relé D8-U204 ..
2NC/ANO INC SMITT cabina simple
DC110V . Interbl de lag
@ | pxa |Rel MCRC022ATWI-RAILIGE erbloquiee de T
INC/INC cabinas
Habilitacion de
MORS )
12 2KAL6 Relé DC110V 2NO B-400-115 SMITT elevacién dell
pantégrafo

DC110V 3NO
13 2KA19 Relé MCRCO31ATWI-RAIL|GE Adelante
INC/2N0 INC

DC110V 4NO

14 2KA20 Relé ANO MCRCO40ATWI-RAILIGE Atras
IES no estd en Ig
) MORS .
15 2KA23 Relé DC110V 2NC B-400-115 SMITT posicidn del
pantografo
P\GGAF\DO e BLAL

CEHEA

WOV TR
N?F‘.E' E-NT o
LR p‘:\ES\D o E-

- .
=1
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Descension del
DC110V MORS pantografo del relé
16 PKA28 Relé B-400-115
e 4ANO/2NO SMITT de  circuito  de
emergencia
D 10 d
17  PKA62  [Relé DCIIOV2NC  |MCRCO22ATWI-RAIL|GE escension el
pantdgrafo
Elevacién dell
18 2KAG3 Relé DC110V 2ZNO MCRCO022ATWI-RAIL|GE pantografo
mantenida
) Elevacion del}
19 2K A64 Relé DCLI0V INO MCRCO022ATWI-RAIL|GE ]
pantografo
MORS D lamiento dell
20 RKASO  |Relé DCLIOV4NO  [B-400-115 esacoplamiento de
SMITT tren
P1 [PKA8I  [Relé DCIIOV4NO  [B-400-115 MORS Desacoplamiento del
SMITT tren
C ili
P2 PKMO04  |Contactor CLOID310TWJ-RAIL |GE ompresor - auxiiian
de aire
MCRC
23 SKMO03 Reié GE Control de faro
022ATWD-RAIL
DC110V INO D i6 dell
b4 |SBO2  [Botén KRTRNMTIO SCHELEGEL| o oooon ¢
INC RED pantografo
DC110V INO Elevacién dell
25 2SB03 Botén KRTGTMTI SCHELEGEL ,
GREEN pantografo
DCIL10V INO .
26 2SB06 Botén RED KRTRTMTI SCHELEGEL [Desacoplamiento
27 7SB04 Botd DC24v INO KRTGBMTI SCHELEGEL [Boci l1éctri
otén YELLOW ocina eléctrica
Alimentacién  paraj
Interruptor N
P8 2QF04 . |DCL110V,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS activacion  de  laf
automatico . :
cabina simple
nt . Control del
T
o poFos | PN IBCIIOV,I0A  [SSI5 1107 CC20 SIEMENS  |compresor auxilias
automatico .
de aire
Interruptor Control del
30 2QF07 S, |DCTIOV 4A 58J5 1047 CC20 SIEMENS ]
automatico pantografo
int " Control de la ve’tlvulall
31 Roros | PN he110v,6A 5SJ5 1067 CC20 SIEMENS  |solenoide de
automatico s
pantdgrafo
I t Al tacid de;
2 poroo [P Inciiov,6A 5815 1067 CC20 SIEMENS [ enaeion
automatico corriente continua
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de la caja dg
traccion
Alimentacion de
[nterruptor cotriente  continug
33 2QF10 . |DCII0V,6A 5SI5 1067 CC20 SIEMENS )
automatico de la caja ds
traccion
Interruptor Alimentacién de la
34 2QF11 . [DC110V,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS .
automatico caja [ES
Interruptor Alimentacién de |4
35 2QF12 . |DCL10V,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS .
automadtico caja IES
Int t Al tacid d
36 PQF13 | OPOT DG 10V 6A 5815 1067 CC20 SIEMENS [ emacion <9
automatico EBCU
Interruptor de
. |Interruptor .. ,
. 37 2QF14 . |DCII0V,6A 5SJ5 1067 CC20 SIEMENS  [presion y vélvulg]
automatico .
solenoide
Circuito de control
Interruptor . .
18 PQF16 . |[DCI110VAA 58J5 1047 CC20 SIEMENS [de alimentaciéon de
automdatico ..
extension
Calentamiento
Interruptor eléctrico dell
39 2QF17 . |DCI10V,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS
automatico acoplador totalmente]
automatico
Interruptor
40 4QF07 p‘ DCI10V,6A 58J5 1067 CC20 SIEMENS  |Alimentacién RIOM
automatico
Int: t Alimentacid del
41 4QFO8 FUPOT Inci10v,6A  [5ST5 1067 CC20 SIEMENS | onecion €6
automatico repetidor
Int: £
o [sQFo3 TP Ine10v,4A 5515 1047 CC20 SIEMENS  [Control del faro
automatico
. [nt 1 IAlimentacié d
43 [sQros [T TUPOT Inciiov4A 5SJ5 1047 CC20 SIEMENs [ limentacién  de}
automitico faro
Int t
4a  [7QF03 | PO Ine 10v4A 5SJ5 1047 CC20 SIEMENS  [Bocina eléctrica
automatico
L Indicacién dell
uz
45 2HLO1 o dicad DC110V RED KRNRNL110 SCHELEGEL |estado de descension|
indicadora
del pantdgrafo
Luz Indicacion dell
11
M6 2HEO02 ndicadora DC110V GREEN [KRNGTLI110 SCHELEGEL jestado de elevacion|
del pantografo
47 SHL14 Contraluz |DC24V DEUTA Mandmetro
48 5V17 Diodo DCII0V 1A
49 EBC Unidad de| KNORR
AT F;-Lf“{"‘"?: TR R WL
sz O Y LU 5 S :
A ; EBI0E éE
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control  del
freno
electronico
Sensor de
alarma de
50 DAT Knowhow
humo Y
fuego
Modulo de
entrada  y
51 RIOM . ALSTOM
salida
remota

4.6.2.24 Operaéién de la Consola Simple del Coche Mpa

Se necesita desacoplar el tren para que se regrese a la estacion para un .
mantenimiento, al conducir el tren con la consola simple, se debe realizar las

operaciones sigutentes:

1) Apertura de la consola simple: Utilice la llave pentagona para abrir la puerta de la
particion inferior del gabinete de equipos cerca del lado del pasillo entre coches, abra
la consola simple segin los métodos indicados en la figura siguiente, jale la cerradura
en la parte inferior para que mueva libremente, jale el mango hacia arriba hasta una
posiciéon horizontal, al llegar la posicién horizontal, la cerradura sera bloqueada
automaticamente y puede ser utilizada y operada normalmente. Después del uso, jale
la cerradura en la parte superior al estado vertical para un bloqueo automatico (Se

deben agarrar el mango al colocarlo a la posicidn vertical). .
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Los componentes que se puede operar en la consola son: Interruptores de

conmutacién, botones. Los cuales tienen una distancia de 990 contra la superficie del

tablero del fondo, es facil de usar y realizar el mantenimiento.

Tire la cerradura

inferior Levante el mango hasta
que sea horizontal a la

consola y bloquéelo

2) Reestructuracion de la red: Se necesita realizar las operaciones siguientes para ¢l

enchufe macho del conector MVB en el repetidor para la reestructuracion de la red.

. El método especifico es:

ﬂ o REPEATER o B,
e K e X oM

o | ® 888@ W e X pE
9]

Pui
ol o[

® Coche Mpa (Coche DK 153)

. Durante el desacépl@niento del coche, quite el enchufe macho terminal X5 en el
q
; SR
o2 0% re A ENTE "
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repetidor e enchufelo en la posicion del enchufe macho X3, y luego enchufe el

enchufe macho X3 en la posicion de X5.

B. Durante el desacoplamiento del coche, quite el enchufe macho terminal X6 en el
repetidor e enchifelo en la posicién del enchufe macho X2, y luego enchufe el

enchufe macho X2 en la posicién de X6.
® (Coche Mpb (DK 154)

A. Durante el desacoplamiento del coche, quite el enchufe macho terminal X5 en el
repetidor ¢ enchufelo en la posicién del enchufe macho X1, y luego enchufe el

enchufe macho X1 en la posicion de X5. .

B. Durante el desacoplamiento del coche, quite el enchufe macho terminal X6 en el
repetidor e enchiifelo en la posicién del enchufe macho X4, y luego enchufe el

enchufe macho X4 en la posicion de X6.
3) Desacoplamiento del coche:

® En el estado activado del coche, opere el boton 28B06, el acoplador totalmente
automatico entre el coche Mpa y Mpb se desacoplara.

® Maneje el interruptor 2SA20 para que esté en la posicion “ON”.
4) Activacidn de la cabina simple:

Maneje el interruptor 2SA21 para que esté en la posicion “ON” con el fin de activar

la cabina simple.
5) Elevacion del pantégrafo:

Opere el boton de elevacion del pantdgrafo 2SB03 para que el pantdgrafo en la

unidad eleve.

6) Conduccion del tren
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® Ajuste el interruptor de seleccion de direccion 2SA11 a la posicion de adelante
(F) vy atras (R).

® Opere el interruptor de conduccion auxiliar 2SA12, ajustelo a la posicion “P”,
“B”, “EB” para realizar respectivamente el control de traccion, de frenado y de

frenado de emergencia para el coche.

7) Pliegue de la consola simple:

Pliegue la consola simple segiin el método presentado en la figura siguiente, después

del pliegue de la consola simple, cierre la puerta de particion.

Eleve la llave de la
consola simple, tire la

cerradura superior,
coloque la  consola
simple hasta que sea

bloaueada.

Nota: Se deberia operar el boton 7SB04 para sonar la bocina antes de mover el tren;
Después de la conduccion se debe restaurar el interruptor 2SA11 y 2SAl12 a la
posicion “0”. Para la seguridad, se deberia bloquear la puerta en los extremos del

coche durante el inicio del tren para evitar los riesgos por el movimiento del tren.

4.6.2.3 Gabinete de Equipos del Coche Mpb
4.6.2.3.1 Componentes Funcionales del Gabinete de Equipos del Coche Mpb

" aapioste gabinete se eggiga gon el médulo RIOM, el repetidor REPEATER, la unidad de
R S, T A

=g T B
fi"r"‘"'“ s
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control de freno electrénico EBCU, medidor del aire, sensor de alarma de humo y
fuego, interruptor automaético en aire, relé y bloque de terminales de cableado, etc.
Durante la operacion normal del tren, todos los interruptores autométicos en aire
estan en la posicion de cierre, en caso de fallo en cualquier equipo, se puede
desconectar el interruptor automatico correspondiente para aislar el equipo y realizar

un mantenimiento.

4.6.2.3.2 Disposicién de Componentes en el Gabinete de Equipos del Coche Mpa

HEA r][@LCOnector 191 R AEEL Sensor de alarma de humo y fuego
o o
o e RIOM
o =3
o |Le
° RH@M | ¢
=] =]
=] =]
Panel de interruptor automdtico 5 IRESE Manémetro de aire principal

S P I g o
ot el j O {/""Z
© iRk d D | ° B Panel de relé
o 0 Begh
2 L5
o o
E E LAY Bloque de terminales de conexion
g III\III!ilIHI\III\IH“H;H;“;:; 2
o L]
e o
. o
4 o
o o
o o
° ° $HB Conector
: I
S [= b—=—"e
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4.6.2.3.3 Detalles de los Componentes dentro del Gabinete de Equipos del Coche Mpb

No. |[CodigoNombre [ParadmetrosModelo Fabricante [Funcion
MORS Habilitfaci()n de
1 2KA16 |Relé DC110V 2NO [B-400-115 elevacion dell
SMITT ,
pantografo
. MORS IES no estd en laf
" 2KA23 [Relé DCI110V 2NC B-400-115 . ]
SMITT posicion del pantografo
. DCI110V MORS . .
3 2KA28 |Reié B-400-115 Circuito de emergencia
ANO/2NO SMITT
) Control de descension]
4 2KA62 |Relé DCI110V 2NC IMCRC022ATWI-RAIL|GE .
del pantagrafo
Elevacion dell
5 2KA63 [Relé DC110V 2NO IMCRC022ATWI-RAIL|GE . .
(pantdgrafo mantenida
Control de la elevacién]
6 DKA64 |Relé DC110V INO MCRC022ATWI-RAIL|GE
del pantégrafo
Control de la valvulal
Interruptor .
7 2QF08 . DC1IOV,6A [58]5 1067 CC20 SIEMENS  |solenoide dell
lautomatico .
pantografo
Alimentacion de
Interruptor : . .
I8 2QF09 .. |[DC11OV.6A |58]51067 CC20 SIEMENS  [corriente continua para)
automatico . .
la caja de traccidn
It ¢ ' Alimentacidn de
o pQFI0 | PN iBe110V.6A  [5SIS 1067 CC20 SIEMENS  |eorriente continua paral
automatico . .
la caja de traccién
Int; t
10 poF13 | PN Inciiov.eA  [5815 1067 CC20 SIEMENS  |Alimentacién de EBCU|
automatico
Interruptor Interruptor de presidn y|
11 2QF 14 . [DCLI0V,6A |5SJS 1067 CC20 SIEMENS X
automatico valvula solenoide
Int t
12 BQFRo7 | PR I 10v,6A  [5ST5 1067 CC20 SIEMENS  |Alimentacién de RIOM
automatico
Unidad de
control del Control y célculo del
13 EBCU KNORR .
freno sistema de frenado
electrénico
Sensor  de|
alarma  de Deteccién de humo y
14 DAT Knowhow
humo Y fuego
fuego
Moédulo  de|
15 RIOM  |entrada vy ALSTOM  |Control del vehiculo
salida
RIEZROVIAS 8.A
P COARDE EF— v & yrana
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remota

4.6.3 Gabinete de Control de A/C

En el extremo 2 y lado 2 de cada coche hay un gabinete de control del A/C para el
compartimiento para pasajeros. Este gabinete de control abarca la puerta de enlace de
MVB de A/C, el controlador de A/C (PLC), el interruptor de seleccion de modo de
A/C, las luces indicadoras de estado de operacion del A/C, los tomacorrientes de
alimentacién de corriente alterna, el mddulo de alimentacion de corriente continua, el
sensor de alarma de humo y fuego, asi como algunos interruptores automaticos en
aire, relés, contactores y bloqueo de terminales para la distribucion de lineas. Su
funcion principal es la realizacién del control de la unidad A/C del mismo coche
junto con los equipos eléctricos por debajo del coche, también para el control de la
iluminaciéon de servicio para el compartimiento para pasajeros de este coche y el
control del compresor auxiliar por debajo del coche (sélo para €l coche Mpa, Mpb,

M).

4.6.3.1 Estructura del Gabinete A/C
Dimensidn exterior de la caja: 1780x510%230 (Unidad: mm)
Tension nominal: a. Circuito principal: 380Vca 50Hz

b. Circuito de control: 110Vce

E} gabinete adopta la estructura de marco. El gabinete de control de A/C es fijado en
la estructura de acero de la carroceria a través de los 4 agujeros de instalacion en la

base y 2 agujeros de instalacién en el lado superior de la parte trasera del gabinete.

Agujero de instalacion en lado superior
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4.6. 3.2 Componentes Funcionales del Gabinete A/C
Los componentes eléctricos en el interior del gabinete estan conformados
principalmente por PLC (Controlador programable) de serie S7-200 de SIEMENS, el
PLC de esta serie tiene un ciclo de escaneo corto y velocidad de respuesta alta, es el
componente central del gabinete A/C. Se puede controlar la conexion y desconexion
de los contactores y relés a través de las sefiales de potencial en el lado de salida y
luego el funcionamiento de la unidad A/C a través del monitoreo de las sefiales de
entrada de la cabina y la unidad A/C y la ejecucidn de las légicas de control editables
en el interior. Los relés y contactores son de marcas principales internacionales, por

w_\aggmplo Schneider, Siemens, Mitsubishi, Omron; La estabilidad y confiabilidad de

OV““' n Ay .M_,ﬂ.f'h QA
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su rendimiento son completamente garantizadas.

Antes de utilizar el gabinete A/C del compartimiento para pasajeros, primero utilice
la llave pentagona para abrir la puerta de la particion del compartimiento para
pasajeros, luego active los interruptores al aire dentro del gabinete A/C segin las
funciones necesarias (Figura 1), si la comunicacion de la red es normal y el
interruptor de conmutacion 6SA1l (Figura 2) estd en la posicién de control
centralizado, el gabinete A/C se realizara las operaciones tales como la ventilacion, la
refrigeracidén y la parada del gabinete A/C segun las sefiales transmitidas desde la
cabina. Si hay fallos en la comunicacion de la red y la cabina no es capaz de
transmitir la sefial para el gabinete A/C del compartimiento para pasajeros, se puede
controlar la parada, la ventilacion y la refrigeraciéon de la unidad a través del
interruptor de conmutacion 6SAl11. Las luces indicadoras 6HLO1, 6HL02, 6HLO3 .
indican si la operacidén de la unidad es normal (Figura 3). La comunicacion entre el

gabinete A/C y la cabina se realiza a través de la puerta de enlace (Figura 4).

1030501030@1030591030501O3oﬂo30'o“o

Figura 1 Introduccién de funciones del interruptor al aire
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Figura2  Interruptor de conmutacion 6SA 11

Figura3 Luz indicadora de operacion
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Figura4  Panel de puerta de enlace

& Precaucion: Al reemplazar los componentes eléctricos dentro del gabinete
A/C o verificar y reemplazar los componentes eléctricos dentro de la unidad
A/C del techo del coche, es prohibido cortar toda la alimentacién para el
gabinete A/C

4.6.3.3 Disposicion de los Componentes en el Gabinete A/C
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